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@ Installation de commando de I'orientation des roues arriere d'une remorque. 

@ Installation de command e de I'orientation des 
roues arrieres (10) d'une remorque (7) presen- 
tant une plate-forme (8) caracterisee en ce que 
ladite remorque comporte sur son timon (6) des 
moyens (21) relies par une liaison cinematique 
(48) pour commander, lorsqu'un tracteur (1) 
toume dans un sens, I'orientation dans le sens 
correspondant de roues arrieres (10) suppor- 
tant la remorque & travers un verin (83) relie d 
un distributeur (80). 
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La presente invention concerne une installation 
de commande des roues arrieres d'une remorque. 

L'invention vise des remorques ayant une lon- 
gueur importante et destinees, plus particulierement, 
au transport de machines encombrantes qui ne peu- 
vent etre deplacees sur les routes. 

L'invention s'applique, plus particulierement, a 
des remorques qui, a une extremite anterieure d'une 
plate-forme, sont pourvues d'un timon sur lequel s'ar- 
ticule une barre d'attelage destinee a etre f ixee aux 
bras de relevage d'un tracteur, tandis que I'extremite 
posterieure de ladite plate-forme comporte un bati ar- 
ticule supportant les roues et avec interposition de ve- 
rins de maniere que les roues putssent basculer ver- 
ticalement af in que la plate-forme puisse Stre abais- 
see jusqu'au sol pour le chargement d'une machine 
a transporter, tandis qu'apres chargement, elle puis- 
se §tre relevee pour le transport. 

Une telle remorque presente !' inconvenient 
qu'elle est difficilement manoeuvrable dans des pe- 
tits chemins et qu'elle ne peut tourner dans des cour- 
bes accentuees. 

L'un des buts de la presente invention est de rea- 
liser une installation de commande pour orienter les 
roues arrieres en meme temps que le tracteur tourne 
af in de faciliter les manoeuvres. 

L'installation, selon l'invention, vise la commande 
de Porientation des roues arrieres d'une remorque 
destinee au transport de machines et, plus particulie- 
rement, de machines agricoles, ladite remorque pre- 
sentant une plate-forme dont une extremite anterieu- 
re est solidaire d'un timon sur lequel est articulee une 
barre d'attelage destinee a etre reliee aux barres de 
relevage d'un tracteur, tandis que I'extremite poste- 
rieure est supportee par deux roues montees sur des 
chapes orientables solidaires des axes supportes par 
un b§ti et relies par une barre d'accouplement, ledit 
b&ti etant monte articule a I'extremite posterieure de 
la plate-forme avec interposition de verins de maniere 
que la plate-forme puisse etre abaissee jusqu'au sol 
pour le chargement, puis apres chargement, soule- 
vee pour le transport, ladite installation etant carac- 
terisee en ce que le timon comporte un axe vertical 
sur lequel est monte tournant un manchon solidaire 
radialement, d'une part, d'une barre reliee par une 
liaison cinematique a un organe de commande d'un 
verin insere entre la barre d'accouplement et le bati 
et relie a un distributee, ledit organe de commande 
comportant un contacteur relie par une liaison cine- 
matique a I'un des axes d'orientation des roues et 
comportant un bouton susceptible d'occuper une pre- 
miere position de commande defermeture d'un circuit 
electrique de commande du distributeur pour engen- 
drer I'allongement du verin, une seconde position de 
commande du raccourcissement du verin et une po- 
sition neutre dans laquelle lesdits circuits electriques 
sont ouverts, ladite liaison cinematique etant reliee a 
des poussoirs pour commander le bouton en fonction 



de la position angulaire de la barre radiale, des 
moyens etant prevus pour anihiler les moyens de 
commande de I'orientation des roues et maintenirune 
position neutre dans laquelle la remorque se deplace 
5 en ligne droite. 

Gr^ce a cette disposition une modification de la 
fonction angulaire de la barre d'attelage engendre au- 
tomatiquement I'orientation des roues arrieres de la 
remorque dans le meme sens. 
10 Suivant une caracteristique constructive, le man- 

chon comporte une tige, des moyens elastiques pour 
tendre a maintenir la tige dans une position d'equili- 
bre parallele a I'axe du timon, la barre d'attelage etant 
pourvue de taquets destines a cooperer avec la tige 
15 de maniere a faire basculer celle-ci dans un sens ou 
dans I'autre en correspondence avec I'orientation de 
ladite barre d'attelage. 

Af in que le systeme ne puisse se bloquer et ne 
puisse etre endommage dans des virages serres, les 
20 taquets sont montes basculants contre Taction de 
moyens elastiques. 

Lorsque la remorque est deplacee sur des routes, 
il peut ne pas etre souhaitable que le systeme fonc- 
tionne ; a cet effet, la tige est de longueur reglable. 
25 Ainsi on peut eloigner la tige des taquets et le syste- 
me est mis au repos. 

Suivant un detail constructif, la tige comporte 
une douille montee coulissante et terminee par une 
tete en forme de tronc de cone cooperant avec les ta- 

30 quets. 

Suivant encore un detail constructif, les ressorts 
de traction sont inseres entre des pattes solidaires de 
la douille et des pattes solidaires du manchon, ladite 
douille etant reliee par un cable a un levier mobile le 

35 long d'un secteur crante. 

Suivant une autre caracteristique constructive, le 
manchon est solidaire d'un point intermedia ire me- 
dian d'une plaquette dont les extremites sont reliees 
par des ressorts a un point fixe du timon de maniere 

40 a maintenir la tige dans une position d'equilibre paral- 
lele a I'axe du timon. 

Enfin, suivant une caracteristique de detail, la 
barre radiale est reliee par une tringle a une platine 
montee pivotante librement sur un axe relie a I'une 

45 des chapes de I'orientation des roues et sur lequel est 
fixe le contacteur, surleditaxe etant montes, tournant 
librement, deux manchons dont I'un est solidaire d'un 
bras et I'autre d'un second bras, les bras etant dispo- 
ses, de part et d'autre du contacteur et supportant 

50 chacun un poussoir cooperant avec le bouton, des 
moyens elastiques tendant a rapprocher les bras I'un 
de I'autre et la platine comportant deux butees desti- 
nees a cooperer I'une avec un bras, I'autre avec i'au- 
tre, de maniere que lorsque la platine est deplacee 

55 angulairement, I'un des bras s'ecarte, tandis que le 
poussoir de I'autre bras, en cooperant avec le bouton, 
assure la fermeture du circuit electrique correspon- 
dant de la commande du verin jusqu'a ce que le bou- 
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ton du contacteur, entrame par la chape, vienne ren- 
contrer le poussoir de I'autre bras pour ramener le 
bouton dans ia position neutre. 

Suivant une variante de realisation, la barre ra- 
diate est reliee & la platine par un lien souple, celle-ci 5 
etant montee pivotante contre Taction d'un ressort de 
rappel. 

Suivant un autre mode de realisation, af in d'evi- 
ter que ies roues de la remorque, lors des deface- 
ments sur route, risquent de se depiacer anguiaire- 10 
ment, le bSti comporte un verin de verrouillage des 
roues dans la position neutre. 

Suivant une caracteristique de detail, ie verin de 
verrouillage est un venn d simple effet comportant un 
ressort de rappel tendant & ramener en position 15 
verrouillee et il est relie au distributeur sur une deri- 
vation du circuit d'alimentation du verin de commande 
de ('orientation des roues etil est prevu un circuit elec- 
trique de commande comportant un inverseur pour 
couper I'alimentation du contacteur de la platine afin 20 
que, lorsque Ies roues occupent la position neutre, le 
verin de verrouillage n'etant pas alimente, il occupe 
automatiquement la position verrouillee. 

Suivant encore une caracteristique de detail, - . 
Tune des chapes des roues comporte une echancru- 25 
re, tandis que le verin de verrouillage est pourvu d'un 
coin destint k s'inserer dans Techancrure. 

Enf in, suivant une derniere caracteristique, entre 
la platine et Tune des chapes de Torientation des 
roues, sur la liaison cinematique, est inseree une se- 30 
conde platique tournant sur un axe fixe sur lequel est 
cale un contacteur pourvu d'un bouton, la seconde 
platine comportant deux poussoirs cooperant avec le 
bouton et susceptibies, Tun d'etre ecarte du bouton 
lors du pivotement de la seconde platine dans un 35 
sens et ('autre dudit bouton lors du pivotement de la- 
dite seconde platine dans I'autre sens, ledit contac- 
teur etant relie d des circuits pour commander le dis- 
tributeur pour ramener Ies roues en position neutre, 
dans cette position le contacteur coupant ies circuits 40 
de commande de sorte que le verin de verrouillage, 
sous Taction de son ressort de rappel, vient occuper 
la position verrouillee. 

L'invention va maintenant etre decrite avec plus 
de details en se referant d des modes de realisation 45 
particuliers donnes d titre d'exemple seulement et re- 
presents aux desstns annexes, dans lesquels : 

Figure 1 est une vue en plan montrant une instal- 
lation de commande de ('orientation des roues arrie- 
res d'une remorque. 50 

Figure 2 est une vue en plan montrant Ies roues 
orientees de la remorque de la figure 1. 

Figure 3 est une vue en plan d plus grande echel- 
le d'un detail. 

Figure 4 montre le fonctionnement de la partie de 55 
la figure 3 dans un virage. 

Figure 5 montre en plan le detail de la figure 3 
dans une position d'arret. 

3 
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Figure 6 est une vue en plan correspondant & la 
figure 5, le tracteur etant dans la position de virage. 

Figure 7 est une vue en perspective du dispositif 
de commande du verin. 

Figure 8 est une vue en plan, a plus grande echel- 
le, du dispositif de commande du verin. 

Figure 9 montre le dispositif de commande du ve- 
rin dans une position au debut d'un virage. 

Figure 10 montre le dispositif de commande du 
verin, Ies roues etant braquees. 

Figure 11 montre schematiquement, en plan , 
une variante de realisation de l'invention. 

Figure 12 est une vue, en plan, & plus grande 
echelle d'un detail, Ies roues etant en position neutre. 

Figure 13 est une vue correspondant & la figure 
12, Ies roues etant braquees. 

A la figure 1, on a represents un tracteur 1 
comportant des barres de relevage 2 sur I esq ue lies 
est montee une barre d'attelage 3. 

La barre d'attelage 3 est solidaire d'un support 4 
comportant un axe vertical 5 sur lequel s'articule un 
timon 6 d'une remorque 7 constitute par une plate- 
forme 8 do nt Text remite arriere est reliee d un bdti 9 
supporte par deux roues 1 0. 

Le bdti 9 est relie articuI6 & la plate-forme 8 avec 
interposition de verins 11 de maniere que iadite plate- 
forme puisse etre abaissee pour reposer sur le sol 
afin de recevoir des engins tels que des machines 
agricoles, puis apres chargement, etre relevee afin 
de permettre le transport desdits engins. 

Chaque roue 10 tourne folle sur un axe 14 qui est 
solidaire d'une chape 15 calee sur un axe vertical 16 
guide su run bSti 9, lesdits chapes etant reliees par 
une barre d'accouplement 1 7 de maniere que lesdites 
roues puissent etre orientees simultanement et main- 
ten ues paralleles. 

Sur le timon 6 s'erige un axe vertical 20 sur lequel 
est monte un manchon 25 qui est solidaire, d'une part, 
d'une barre radiale 21 et, d'autre part, d'une plaquet- 
te22. 

Entre la plaquette 22 et une barrette 23 sont in- 
serts des ressorts 24 qui tendent d ramener la pla- 
quette 22 dans une position d'equilibre dans laquelle 
elle s'etend perpendiculairement au timon 6. 

Le manchon 25 est egalement solidaire d'une tige 
26, qui dans la position d'equilibre s'etend coaxiale- 
ment au timon 6 et sur laquelle est montee coulissan- 
te une douilie 28. 

La douilie 28 est pourvue de deux pattes 29 sur 
lesquelles sont accrochees Ies extremites des res- 
sorts de traction 31 dont Ies autres extremites sont 
accrochees d des pattes 30 solidaires du manchon 
25. 

La douilie 28 est term i nee par une tete tronconi- 
que 33 qui est solidaire de Tune des extremites d'un 
cdble 34 dont I'autre extremite est fixee d une extre- 
mite 36 d'un levier 37 articule sur un axe 38 et sus- 
ceptible d'etre bloque sur un secteur dente 39. 




Ainsi, la douille 28 peut occuper une position ac- 
tive dans laquelle elle est 6loign6e du manchon 25 et 
une position inactive dans laquelle elle bute contre le- 
dit manchon 25. 

Le support 4 comporte deux taquets 41 , 41a qui 
sont months basculants sur des axes 42 et sont nor- 
malement maintenus appliques contre des butees 43 
par des ressorts 44. 

Dans la position active de la douille 28, les ta- 
quets cooperent avec le tronc de cdne 33 (voir figures 
3et4). 

La barre 21 comporte, au voisinage de son extr6- 
mite libre, une lumfere allong<§e 47 dans laquelle cou- 
lisse une extr6mite d'une tringle 48 dont I'autre extre- 
mity est reltee, articulee par un axe 49 k une platine 
50 (voir figures 7 & 10). 

La platine 50 tourne libre sur Tun des axes 16, sur 
ledit axe 6tant fix6 un contacteur 6lectrique 51 
comportant un bouton 52 susceptible d'osciller dans 
deux sens opposes pour fermer deux circuits electri- 
ques, et d'occuper une position neutre dans laquelle 
les deux circuits sont ouverts. 

Sur I'axe 16 est monte un premier manchon 54 
solidaire d'un bras 55 portant & son extr6mit6 libre un 
poussoir 56. Le teton 56 pr6sente un f iletage sur le- 
quel se vissent deux Serous 57 permettant de r£gler 
la position du poussoir 56. 

II est 6galement ptevu une tige 59 se vissant dans 
un taraudage du bras 55 et sur laquelle se vissent un 
6crou 60 et un contre-6crou 61 pour parfaire le r6gla- 
ge du poussoir 56. 

Sur la platine 50 s'erige une butee 63 destinee & 
cooperer avec le bras 55. 

Sur I'axe 1 6 est monte un second manchon 65 so- 
lidaire d'un bras 66 dont I'extr6mite libre comporte un 
poussoir 67 pr6sentant un f iletage et traversant un 
trou du bras 66, le f iletage recevant des ecrous de 
fixation 68 et 69. 

Le bras 66 comporte une vis 71 vissee dans un 
taraudage correspondant avec un 6crou 72 et un 
contre-6crou 73. La vis 71 est destinte k parfaire le 
rtglage du poussoir 67. 

Les bras 55 et 66 sont solidaires respectivement 
de barreaux 64 et 75 qui sont relics par un ressort de 
traction 76. 

Sur la platine 50 s'erige une butee 77 destin6e & 
cooperer avec le bras 66. 

Sur un pivot 85 sur lequel s'articule Tune des ex- 
tr6mites de la barre d'accouplement 17 sur une des 
chapes 15 est articutee I'extrSmite libre de la tige 84 
d'un v6rin 83 dont le corps est articute sur un axe 86 
du bati 9. 

Le v6rin 83 est un verin & double effet et est relie 
par des conduces 81 et 82 & un distributee 80 porte 
par I'extremite arriere de la plate-forme 8. 

Le contacteur 51 commande le distributeur 80 de 
maniere k commander I'allongement du verin lorsque 
le tracteur tourne vers la gauche, ou, au contraire le 



raccourcissement de celui-ci, lorsque le tracteur tour- 
ne vers la droite. 

Le fonctionnement est le suivant : 
La douille 28 6tant maintenue Scartee du man- 
5 chon 25 contre Taction des ressorts 31, par le cable 
34 (voir figures 1 et 3), Installation est operationnel- 
le. 

Si le tracteur 1 tourne vers la gauche (voir figures 
2 et 4), la barre d'attelage 3 pivote sur I'axe 5 et la tete 

10 33 vient rencontrer le taquet 41 qui pousse la douille 
28 dans le sens de la f leche f (voir figures 2 et 4), le 
manchon 25 pivote alors contre Taction des ressorts 
24 de sorte que la barre radiale 21 pivote dans le sens 
de la fteche g, la tringle 48 faisant tourner la platine 

15 50. 

Lors de la rotation de la platine 50, par exemple 
dans le sens de la f Ifcche j (voir figure 9), la butee 77, 
en coopSrant avec le bras 66, entraine celui-ci contre 
Taction du ressort 76 de sorte que le poussoir 56 fait 
20 basculer le bouton 52 qui commande le distributeur 
80; celui-ci par la conduite 81. envoie de I'huile sous 
pression dans le v6rin 83 commandant le raccourcis- 
sement de celui-ci. Ainsi, la chape 15 pivote en entrap 
nant I'axe 16. Lors de ce pivotement, le contacteur 51 
25 qui est solidaire de I'axe 16 pivote avec celui-ci jus- 
qu'& ce que le bouton 52 rencontre le poussoir 67 qui, 
en butant contre ce dernier, ouvre le circuit 6lectrique 
(voirf igure 10). Ainsi les roues 10 sontorientees dans 
le sens correspondant au virage. 
30 On concoit que si la tringle 48 est actionn6e dans 

le sens oppose le bras 55, pousse par la butee 63, 
s'6carte du contacteur 51 et que le poussoir 67 pous- 
se le bouton 52 fermant le circuit electrique comman- 
dant le distributeur 80 pour I'allongement du v6rin 83. 
35 Lorsque le tracteur 1 et la remorque 7 se dSpla- 

cent sur une grande route, il est souhaitable que ('ins- 
tallation ne fonctionne pas car le pivotement des 
roues 10 sur des grandes courbes risquerait de d<§- 
porter la remorque. Comme on le voit aux figures 5 et 
40 6 pour bloquer l'installation, il suf f it d'agir sur le levier 
37 af in de d6tendre le cable 34, la douille 28, avec 
Taction des ressorts 31 , coulisse sur la tige 26 de ma- 
nure que la tete 33 s'6carte des taquets 41 , 41a. Ain- 
si. meme dans les virages (voirf igure 6) ladite tete 33 
45 ne peut plus cooperer avec les taquets 41. 41a de 
sorte que le manchon 25 qui est maintenu dans sa po- 
sition d'Squilibre par les ressorts 24 ne pivote pas. 

Les figures 11 a 13 montrent une variante de rea- 
lisation de I'invention. 
so A la figure 11 , on a represents un tracteur 100 & 

Tarrtere duquel est attete le timon 106 d'une remor- 
que 1 07 constitute d'une plate-forme dont I'extrSmite 
arriere est reli6e par des verins 110 a un bati 108 
comportant deux roues 109. 
55 Ce montage est du meme type que celui decrit 

dans les figures prec§dentes et ne sera pas expliqu§ 
ici en detail. 

L'une des roues 1 09 est portee par une chape 1 1 2 
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articulee sur un axe vertical 115 du b§ti 108, tandis 
que I'autre roue 1 09 est portee par une chape 1 1 3 ar- 
ticulee sur un axe vertical 116 du bati 108, les chapes 
etant reliees par une barre d'accouplement 114. 

Sur le timon 106 s'erige un axe vertical 118 sur 5 
lequel est engage un manchon 119 solidaire d'une 
barre radiale 120 qui est reliee par un cdble 121 au 
tracteur 100 de maniere que, lorsque celui-ci tourne 
dans un sens, la barre tourne dans le meme sens. 

La barre radiale 120 est solidaire, a son extremite 10 
libre de I'une des extremites d'un lien 124 dont I'autre 
extremite est fixee a une platine 125. 

La platine 125 est articulee sur un axe 126 sur le- 
quel est engage un ressort de torsion tendant a la fai- 
re pivoter dans le sens de la f leche f (voir figure 1 3). 1 s 

La platine 125 est du meme type que la platine 
50 et fonctionne de la meme facon. Sur les figures 12 
et 13, on a reporte les differentes references utilisees 
pour designer les parties correspondantes de la pla- 
tine 50 mais affectees de la lettre "a". 20 

Sur le bati 1 08 est articule le corps d'un verin 1 30 
dont la tige du piston 131 est reliee a la chape 113. 
Le verin 1 30 est un verin a double effet et est relie par 
des^conduits 132 et 133 a un distributeur 135 auquei 
aboutit une conduite 137 d'arrivee d'huile sous pres- 25 
sion et comportant une conduite de retour 138 a une 
bache. 

La longueur du lien 124 est telle que, lorsque le 
tracteur 100 se deplace en ligne droite, la platine 125 
occupe une position angulaire dans laquelle les roues 30 
109 sont maintenues dans une position neutre afin 
que la remorque se deplace en ligne droite. 

L'axe 126 est solidaire d'un bras radial 140 qui, 
par une biellette 141, est relie a une seconde platine 
1 42 elle meme reliee par une biellette 143 a la chape 35 
112. 

La platine 142 est articulee sur un axe 145 sur le- 
quel est cale un contacteur 146 pourvu d'un bouton 

147 susceptible d'etre actionne par deux poussoirs 

148 et 149. 40 
La platine 142 est du meme type que la platine 

50 et ne sera pas decrite en detail. Toutefois, contrai- 
rement a l'axe 126, l'axe 145 est fixe de sorte que le 
contacteur 146 n'a aucun deplacement angulaire. 

Les contacteurs 51a et 146 sont inseres sur des 45 
circuits avec interposition d'un inverseur 150 de ma- 
niere que lorsque le contacteur 51a est sous tension, 
le contacteur 146 n'est pas alimente et vice versa. 

II est prevu un verin 151 de verrouillage pour blo- 
quer les roues 109 dans une position neutre dans la- 50 
quelle la remorque se deplace en ligne droite. 

Le verin 1 51 est un verin a simple effet et compor- 
te un ressort de rappel tendant a I'amener en position 
allongee de verrouillage. II est relie par une conduite 
153 a une derivation de fa conduite 137 d'arrivee 55 
d'huile sous pression. 

L'extremite libre de la tige du piston 1 54 du verin 
151 est term in ee par un coin 155 destine a s'inserer 



dans une echancrure 1 56. 

Lorsque le tracteur tourne dans un sens et que le 
lien 124 est tire, la platine 125 pivote dans le sens de 
la f leche j (voir figure 1 3), le poussoir 56a poussant 
le bouton 52a pour fermer alors le circuit de comman- 
de de maniere que le verin 130 soit alimente par la 
conduite 1 32 afin de commander le raccourcissement 
du verin 130 et qu'ainsi les roues 109 pivotent dans 
le sens correspondant a la direction du tracteur. 

Au contraire, si le cable 124 est relache le trac- 
teur, tournant dans le sens oppose, la platine 125, 
sous Taction du ressort de torsion, pivote dans le sens 
contraire a la f leche j, le poussoir 56a s'ecarte du bou- 
ton 52a et le poussoir 67a, en cooperant avec ledit 
bouton 52a, ferme le circuit commandant I'alimenta- 
tion du verin 130 par la conduite 133. 

Au fur et a mesure que les roues 109 pivotent sur 
les axes 115 et 116, l'axe 126 entraine par les biellet- 
tes 141 et 143 pivote ramenant ainsi le contacteur 51 a 
vers une position dans laquelle les deux poussoirs 
66a et 56a ramenent le bouton 52a vers une position 
neutre, les roues 109 restant dans la position angu- 
laire ainsi obtenue jusqu'au moment ou ia platine 125 
est deplacee angulairement soit par une traction xiu 
lien 124 ou au contraire un relachement de celui-ci. 

Durant ces divers deplacements angulaires des 
roues 109, le circuit du contacteur 146 reste ouvert. 

Si on agitsur I'inverseur 150 (voir figure 12), I'en- 
semble des circuits de commande du contacteur 52a 
est ouvert, tandis que le contacteur 146, parl'interme- 
diaire du bouton 147, commande soit par le poussoir 
148, soit par le poussoir 149 suivant la position angu- 
laire de la platine commande le distributeur 134 afin 
de ramener la roue 109 dans une position neutre 
dans laquelle la remorque est deplacee en ligne droi- 
te. 

Lorsque cette position neutre est atteinte, les 
deux poussoirs 148 et 149 butent contre le bouton 
147 ce qui engendre I'ouverture du circuit de 
commande du verin 130 et comme il n'y a plus de 
pression dans la commande 137, la conduite 153 ne 
regoit plus non plus I'huile sous pression de sorte que 
le ressort du verin de verrouillage pousse la tige du 
piston 154 vers la position de verrouillage, le coin 155 
s'inserant dans I'echancrure 156. Ainsi, les roues 109 
sont maintenues bloquees dans la position neutre. 

Bien entendu, I'invention n'est pas limitee aux 
modes de realisation qui viennent d'etre decrits et re- 
presentes. On pourra y apporterde nombreuses mo- 
difications de detail sans sortir pour cela du cadre de 
I'invention. 



Revendications 

1. Installation de commande de I'orientation des 
roues arrieres (10, 109) d'une remorque (7, 107) 
destinee au transport de machines et, plus parti- 
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culierement, de machines agricoles, ladite remor- 
que (7, 107) presentantune plate-forme dontune 
extremite anterieure est solidaire d'un timon (6, 
106) sur lequel est articulee une barre d'attelage 
(3, 102) destinee a etre reliee aux barres de re- 
levage (2, 101) d'un tracteur (1 , 100), tandis que 
I'extremite posterieure est supportee par deux 
roues (10, 109) montees sur des chapes orienta- 
bles solidaires des axes (16, 115, 116) supportes 
par un bati (9, 108) et relies par une barre d'ac- 
couplement (17, 114), ledit bati (9, 108) etant 
monte articule a I'extremite posterieure de la pla- 
te-forme avec Interposition de verins (11 , 110) de 
maniere que la plate-forme puisse etre abaissee 
jusqu'au sol pour le chargement, puis apres char- 
gement soulevee pour le transport, ladite instal- 
lation etant caracterisee en ce que le timon (6, 
1 06) comporte un axe vertical (20, 1 1 8) sur lequel 
est monte tournant un manchon (25, 119) solidai- 
re radialement, d'une part, d'une barre radiale 
(21, 120) reliee par une liaison cinematique (48, 
124) a un organe de commande d'un verin (83, 
130) insere entre la barre d'accouplement (17, 
114) et le bati (9, 108) et relie a un distributeur 
(80, 134), ledit organe de commande comportant 
un contacteur (51 , 51a) relie par une liaison cine- 
matique a Tun des axes (16, 115) d'orientation 
des roues (10, 105) et comportant un bouton (52, 
52a) susceptible d'occuper une premiere position 
de commande de fermeture d'un circuit electri- 
que de commande du distributeur (80, 134) pour 
engendrer I'allongement du verin (83, 130), une 
seconde position de commande du raccourcisse- 
ment du verin (83, 130) et une position neutre 
dans laquelle lesdits circuits electriques sont ou- 
verts, ladite liaison cinematique (48) etant reliee 
a des poussoirs (56, 67) pour commander le bou- 
ton (52) en fonction de la position angulaire de la 
barre radiale (21), des moyens etant prevus pour 
anihiler les moyens de commande de Indenta- 
tion des roues (10, 109) et maintenir une position 
neutre dans laquelle la remorque se depiace en 
ligne droite. 

2. Installation de commande de I'orientation des 
roues arrieres, selon la revendication 1, caracte- 
risee en que le manchon (25) comporte une tige 
(26), des moyens elastiques (24) pour tendre a 
maintenir la tige (26) dans une position d'equili- 
bre parallele a I'axe du timon (6), la barre d'atte- 
lage (3) etant pourvue de taquets (41 , 41a) des- 
tines a cooperer avec la tige (26) de maniere a fai- 
re basculer celle-ci dans un sens ou dans I'autre 
en correspondance avec I'orientation de ladite 
barre d'attelage (3). 

3. Installation de commande de I'orientation des 
roues arrieres, selon les revendications 1 et 2, ca- 



racterisee en ce que les taquets (41, 41a) sont 
montes basculants contre Taction des moyens 
elastiques (44). 

5 4 Installation de commande de rorientation des 
roues arrieres, selon les revendications 1 et 2, ca- 
racterisee en ce que la tige (26) est de longueur 
reglable. 

10 5. Installation de commande de rorientation des 
roues arrieres, selon la revendication 4, caracte- 
risee en ce que la tige (26) comporte une douille 
(28) montee coulissante et terminee par une tete 
en forme de tronc de cone (43) cooperant avec 

15 les taquets (41, 41a). 

6 Installation de commande de rorientation des 
roues arrieres, selon les revendications 4 et 5, ca- 
racterisee en ce que les ressorts de traction (31) 

20 sont inseres entre des pattes (29) solidaires de la 

douille (28) et des pattes solidaires du manchon 
(25) ladite douille etant reliee par un cable (34) 
a un levier (37) mobile le long d'un secteur crante 
(39). 

7 Installation de commande de rorientation des 
roues arrieres, selon les revendications 1 et 2, ca- 
racterisee en ce que le manchon (25) est sol.da.re 
d'un point intermediaire median d'une plaquette 

30 (22) dont les extremites sont reliees par des res- 

sorts (24) a un pointf ixe du timon (6) de maniere 
a maintenir la tige (26) dans une position d'equi- 
libre parallele a I'axe du timon (6). 

35 8. Installation de commande de I'orientation des 
roues arrieres, selon la revendication 1 , caracte- 
risee en ce que la barre radiale (21) est reliee par 
une tringle (48) a une platine (50) montee pivo- 
tante librement sur un axe (16) relie a I'une des 
40 chapes de I'orientation des roues et sur lequel est 

fixe le contacteur (51 ), sur ledit axe etant montes 
tournant librement deux manchons (54, 55) dont 
run est solidaire d'un bras (55) et I'autre d'un se- 
cond bras (66), les bras etant disposes de part et 
45 d'autre du contacteur (51) et supportant. chacun, 

un poussoir cooperant avec le bouton (52), des 
moyens elastiques tendant a rapprocher les bras 
run de I'autre et la platine (50) comportant deux 
butees (63, 77) destinees a cooperer I'une avec 
so un bras et I'autre avec I'autre, de maniere que 

lorsque la platine (50) est deplacee angula.re- 
ment, I'un des bras s'ecarte, tandis que le pous- 
soir de I'autre bras, en cooperant avec le bouton 
(52), assure la fermeture du circuit electnque 
55 correspondant de commande du verin (83) jus- 

qu'a ce que le bouton (52) du contacteur, entra.ne 
par la chape, vienne rencontrer le poussoir de 
I'autre bras pour ramener le bouton dans la posh 

6 
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tion neutre. 



rappel vient occuper la position verrouillee. 



9. Installation de commande de Torientation des 
roues arrieres, selon la revendication 8, caracte- 
risee en ce que la barre radiale (120) est reliee d s 
la platine (125) par un lien soupie (124), celle-ci 
etant montee pivotante contre Taction d'un res- 
sort de rappel. 

10. Installation de commande de Torientation des 10 
roues arrieres, selon les revendications 8 et 9 t ca- 
racterisee en ce que le bdti (108) comporte un ve- 

rin (151) de verrouillage des roues (109) dans la 
position neutre. 



11. Installation de commande de Torientation des 
roues arrieres, selon les revendications 8, 9 et 10, 
caracterisee en ce que le verin de verrouillage est 
un verin d simple effet comportant un ressort de 
rappel tendant d Tamener en position verrouillee 20 
et il est relie au distributeur (134) sur une deriva- 
tion du circuit d'al indentation du verin (130) de 
commande de ('orientation des roues (109) et il 

est prevu un circuit electrique de commande ... 
comportant un inverseur (1 50) pour couper I'ali- is 
mentation du contacteur (81 a) de la platine (125), 
af in que lorsque les roues occupent la position 
neutre, le verin de verrouillage n'etant pas ali- 
ments, il occupe automatiquement la position 
verrouillee. 30 

12. Installation de commande de Torientation des 
roues arrieres, selon la revendication 11, carac- 
terisee en ce que Tune des chapes (112) des 
roues (1 09) comporte une echancrure (1 56), tan- 35 
dis que le verin de verrouillage (151) est pourvu 

d'un coin (155) destine & s'inserer dans Techan- 
crure (1 56). 

13. Installation de commande de Torientation des 40 
roues arrieres, selon la revendication 11, carac- 
terisee en ce qu'entre la platine (125) etTune des 
chapes (112) de Torientation des roues (109), sur 

ia liaison cinematique (141 , 143), est inseree une 
seconde platine (142) tournant sur un axe fixe 45 

(145) sur lequei est cale un contacteur (146) 
pourvu d'un bouton (147), la seconde platine 
(142) comportant deux poussoirs (148, 149) coo- 
perant avec le bouton (147) et susceptibfes, Tun 
d'etre ecarte du bouton (147) lors du pivotement so 
de la seconde platine dans un sens et Tautre du- 

dit bouton (147) lors du pivotement de ladite se- 
conde platine dans Tautre sens, ledit contacteur 

(146) etant relie & des circuits pour commander 

le distributeur pour ramener les roues en position 55 
neutre, dans cette position le contacteur coupant 
les circuits de commande de sorte que le verin de 
verrouillage (151), sous Taction de son ressort de 
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